
2023年路基路面工程实训报告(大全5篇)
报告材料主要是向上级汇报工作,其表达方式以叙述、说明为
主,在语言运用上要突出陈述性,把事情交代清楚,充分显示内
容的真实和材料的客观。优秀的报告都具备一些什么特点呢？
又该怎么写呢？下面是小编带来的优秀报告范文，希望大家
能够喜欢!

路基路面工程实训报告篇一

泰井高速公路（泰和至井冈山）是319国道的组成部分，也是
通往井冈山风景区的最便捷的通道。该项目建成后将缩短从
泰和至井冈山茨萍的行车里程约14公里。泰井高速起于泰和
县南溪乡南源垅村，与赣粤高速公路昌傅至泰和段相交，途
经3个县市、泰和机场，终于井冈山市厦坪镇，总投资22.91
亿元。项目建成后，原 319国道仍然保留。泰和至井冈山高
速公路将于6月28日奠基，今年9月中旬开工建设，2005年上
半年建成通车。

2004年6月26日，我们班乘车到泰和实习，早上6点半出发，
上午11点到达，在泰和实习了3个小时，我认识到：泰和至井
冈山高速公路是江西省路网规划中的旅游高速公路，也是通
往井冈山风景区的便捷通道，全长62公里。同时建设厦坪至
井冈山旅游城茨坪镇连接线，长22公里。

实习中，负责那个路段的总工程师给我们详细介绍了路基的
压实作用，方法，步骤及路面施工的具体措施，具体讲到：
气候因素影响着路基施工的`质量，不同地区应根据本地气候
特点选择合理的施工季节。四季差别不明显，但夏季多雨，
路基填土含水量难以控制，故不是理想的施工季节。其它时
间降水较少，气温适度，便于路基填土含水量及路基压实度
的控制。在路基施工中，如果土质不良，即使松铺厚度适中，
碾压合乎规范，仍然很难达到压实度标准。所以，一切路基



填土都必须经过试 验。在高速公路的施工中，路基填土普遍
采用粗粒土，这种土的级配良好，加之本身的性质，一般只
要机械碾压合理、松铺厚度适中，比较容易达到规范的要求。
沥青面层由三层组成，下面层和中面层均采用粗粒式沥青混
凝土，厚各为6cm。中、下面层中的粗集料一律采用石灰岩碎
石，虽料源尚可满足，但粒形不好，针片状含量较高。实践
证明，用鳄式轧石机不可能生产出粒形完全符合要求的集料。
交通部公路二局镇江段油面施工中采用锤式轧石机自行加工
的集料，由于粒形好，其配比设计较顺利，摊铺后的油面质
量也高出一筹。

泰井高速公路工程按全线四车道高速公路标准建设，计算行
车速度80公里/小时，路基宽24.5米；连接线计算行车速度40
公里/小时，路基宽16 米。全线共设桥梁42座，其中主线特
大桥1座，大、中桥23座，涵洞218道，隧道3座，累计总
长4008米，其中津洞隧道左线单洞长2016米，是江西省迄今
为止最长的公路隧道。目前，上万名建设者克服雨水多、工
期短、环保要求高、地形地质复杂等困难，科学安排施工，
全面加快工程进度，力争在2005年5月建成通车。

在这次实习中，我们将书本上的东西与实际相结合，又向经
验丰富的总工程师请教了很多平时不明白的问题，获益不浅。
希望以后能经常进行这样是实习，这样我们才能学到更多的
东西。同时也体验了工地的辛苦，天气的酷热。

路基路面工程实训报告篇二

唐津高速公路(津塘公路-荣乌高速)、京台高速公路(河北段)

20xx年6月9日-20xx年6月10日

实习是道路桥梁专业学生最基本的实践性教学环节，因为这
个专业实践性非常强。通过现场实习，观察施工现场，了解



施工流程，认识施工机械，掌握施工方法，自我检验课堂学
习效果，将理论与联系实际，把课本上的知识运用到施工现
场，以加深我们对《路基路面工程》这门课程知识的理解，
加强我们的实践能力;在施工现场我们可以了解一些自己感兴
趣的问题，无论是学习上的还是有关个人今后发展方面的问
题，通过询问现场指导老师或者施工技术人员，解决自己的
疑惑，能为自己今后的发展方向提供一些帮助，更重要的是，
能够通过实习，激发学生对道路桥梁专业的热爱，为将来投
身到路桥建设的浪潮中做好准备。

1. 20xx年6月9日，津塘公路-荣乌高速路段。

唐津高速(津塘公路-荣乌高速)改扩建工程于20xx年正式开工，
采用“边运营、边施工”的施工组织方案。该路段起于唐津
高速公路与津塘高速公路互通式立交引路南侧，终于荣乌高
速公路互通式立交东侧，路线全长43.946公里，由双向四车
道扩建为双向六车道，设计速度120公里/小时，路基宽34.5
米。路基采用“两侧拼接为主，局部分离”的方式进行扩建，
旧路路基部分采用路肩削坡、加设排水垫层、注浆加固等处
理方案。加宽部分路面结构：4cm沥青马蹄脂碎
石(sma-13)+6cm中粒式沥青混凝土(sup-20)+8cm粗粒式沥
青混凝土(ac-25)+12cm沥青混凝土冷再生或沥青碎
石(atb-30)+18cm水泥稳定碎石+18cm水泥稳定碎石冷再
生+20cm石灰粉煤灰土，总厚度86cm。

2.20xx年6月10日，京台高速公路廊坊段(永清县境内)。

厘米。水泥混凝土路面仅用在收费站广场，路面结构为面
层28厘米水泥混凝土板，基层19厘米贫混凝土，19厘米水泥
稳定碎石，底基层为20厘米级配碎石，路面总厚度为86厘米。

1. 20xx年6月9日，津塘公路-荣乌高速路段。



我们到达津塘公路-荣乌高速路段时，施工队伍正在有条不紊
地进行6cm中粒式沥青混凝土(sup-20)中面层的摊铺，对于高
速公路，在进行正式铺筑前，首先必须在正式的线上铺筑100～
200m试验段，铺筑试验段绝不是一种形式，必须达到要求的
目标。由于我们对这种材料比较熟悉，我们很快把目光转移
到路面上的各种机械上，其中摊铺机最吸引我们了，摊铺机
在缓慢的摊铺过程中，时刻有工作人员在摊铺机处将金属探
测针的插入式数显温度计测量沥青的温度，石油沥青加工及
沥青混合料施工温度应根据沥青标号及粘度、气候条件、铺
装层的厚度确定。碾压温度则借助于金属改锥在路面上打洞
后迅速插入温度计测量。

我们正在观察铺路机的同时，远处开来两辆运输车，一共有6
辆车排队等候在摊铺机前方不远处。热拌沥青混合料应采用
较大吨位的云料车运输，不得超在运输，以免对透层和封层
造成损伤;运料车每次使用前后必须清扫干净，在车厢板上涂
上一薄层防止沥青粘结的隔离剂或防粘剂，但不得有余液积
聚在车厢底部，从拌和机向运料车上装料时，应多次移动汽
车位置，平衡装料，以减少混合料离析，并在装满后用苫布
覆盖保温、防雨、防污染，摊铺过程中运料车应在摊铺机
钱100～300mm处停住，空挡等候，摊铺机推动前进开始缓慢
卸料，避免撞击摊铺机。

施工现场有两台摊铺机前后错开十几米，成梯队方式同步摊
铺，两幅之间大概有50mm左右的宽度搭接，并躲开车道轮
迹带，上下层的搭接位置宜错开200mm以上，为了提高重载
路面的压实度，首先要利用摊铺机进行初始压实，摊铺机必
须缓慢、均匀、连续不间断地摊铺，不得随意变换速度或中
途停顿，以提高平整度，减少混合料离析，摊铺速度应控制
在2～6m/min的范围内，当发现混合料出现明显的离析、波浪、
裂隙、拖痕时，应分析原因，予以消除。为提摊铺时的平整
度，不能停下摊铺机，不能碰撞摊铺机。摊铺机应采用自动
找平方式，下面层或基层可采用钢丝绳引导的高程控制方式，



上面层应采用平衡梁或雪橇式摊铺厚度控制方式，中面层可
根据情况选用找平方式，在这次实习中我没有看到上述几种
方式，施工人员更多的是凭借经验。

在施工现场我们看到的最多的机械就是各样式的压路机了，
各式各样的双钢轮及胶轮压路机有条不紊的跟在摊铺机后面
不停地碾压。沥青路面施工应配备足够数量的压路机，选择
合理的压路机组合方式及初压、复压、终压(包括成型)的碾
压步骤，以达到最佳的碾压效果，高速公路铺筑双车道沥青
路面的压路机数量不宜少于5台，施工气温低、风大、碾压层
薄时，压路机数量应适当增加,无论是路基、基层还是面层，
压路机在碾压时均要遵循“先低后高、先慢后快、先轻后重、
轮迹重叠”16字方针。初压应紧跟摊铺机后进行，宜采用钢
轮压路机静压1～2遍。碾压时应将压路机的驱动轮面向摊铺
机，从外侧向中心碾压，在超高段则遵循由低向高处碾压。
复压应紧跟在初压后开始，不得随意停顿，密级配沥青混合
料复压宜优先采用重型轮胎压路机进行碾压，相邻碾压带应
重叠1/3～1/2轮宽。对粗骨料为主的混合料，宜优先采用振
动压路机复压，层厚较大时宜采用高频大振幅，厚度较薄时
宜采用低振幅，以防止骨料破碎。当采用三轮钢筒式压路机
时，总质量不小于12t，相邻碾压带宜重叠后轮的1/2轮宽，并
不应小于200mm.终压应紧接在复压后进行。终压应选用双轮
钢筒式压路机或关闭振动的振动压路机，碾压不宜少于2遍，
至无明显轮迹为止。除此我还了解到为防止沥青混合料粘轮，
对压路机钢轮可涂刷隔离剂或防粘结剂，严禁刷柴油。亦可
向碾轮喷淋添加少量表面活性剂的雾状水，压路机不得在未
碾压成型路段上转向、掉头、加水或停留。在当天成型的路
面上，不得停放各种机械设备或车辆，不得散落矿料、油料
及杂物。

沥青混凝土路面接缝必须紧密、平顺。上、下层的纵缝应错
开150mm(热接缝)或300～400mm(冷接缝)以上。相邻两幅
及上、下层的横向接缝均应错位lm以上。应采用3m直尺检查，



确保平整度达到要求。采用梯队作业摊铺时应选用热接缝，
将已铺部分留下100～200mm宽暂不碾压，作为后续部分的基
准面，然后跨缝压实。高等级道路的表面层横向接缝应采用
垂直的平接缝，以下各层和其他等级的道路的各层可采用斜
接缝。

2.20xx年6月10日，京台高速公路廊坊段(永清县境内)。

京台高速公路连接我国华北、华中与东南沿海地区重要的公
路运输大通道，便捷联系北京、天津及福州与台北等城市，
在国家高速公路网中居重要地位。拟建项目是京台高速公路
河北境段，也是京津冀环渤海地区、河北省高速公路网和京
津冀高速通道的组成部分。

点放在了还未铺面层的基层上，作为河北省内唯一一条双向
八车道高速公路，如此重要的高等级的道路一定有一些与众
不同的地方。

我们首先看到的是基层为2层19厘米水泥稳定碎石半刚性基层，
因为水泥稳定碎石需要在搅拌站进行级配搅拌后，再用罐车
运抵施工现场，摊铺连续作业不停歇，如果一次性摊铺38cm
厚的水泥稳定碎石拌合场的拌合能力达不到，所以要分成两
层来进行摊铺。半钢性基层具有较高的强度和刚度，起着支
撑面层的作用，并把由面层传下来的行车荷载垂直力扩散到
垫层和土基，所以施工及运营过程中一定要保持半刚性基层
的整体性。沥青路面各类基层都必须喷洒透层油，沥青层必
须在透层油完全渗透入基层后方可铺筑，透层油要渗透入基
层并能起到固结、稳定、联结、防水等作用，基层上设置下
封层时透层油不能省略，气温低于10℃或大风天气，即将降
雨时不得喷洒透层油。用于半刚性基层的透层油应紧接在基
层碾压成型后表面稍变干燥，但尚未硬化的情况下喷洒。

由于我们对中面层中粒式密集配(sbs)改性沥青混凝
土(ac-20c)材料不了解，因此我们第一时间向老师了这种材料



的优点、应用情况及其施工注意问题，sbs改性沥青混凝土具
有很好的耐高温、抗低温能力，较好的抗车辙能力，改善沥
青的水稳定性，提高路面的抗滑能力，增强路面的承载能力，
减少路面因紫外线辐射而导致的沥青老化等优点，在高等级
公路已得到广泛的应用。sbs改性沥青混凝土的施工关键是原
材料的控制和组成设计，并采用合适的施工工艺。sbs改性沥
青是在原有基质沥青的基础上，掺加2.5%、3.0%、4.0%的sbs
改性剂，改性后的沥青，与原沥青相比，其高温粘度增大，
软化点升高。在良好的设计配合比和施工条件下，沥青路面
的耐久性和高温稳定性明显提高。

在实习过程中我们还看到了还未修葺排水沟，路基路面的排
水设施关乎整个道路的稳定性及其强度，直接影响到道路的
使用寿命，因此要整体规划根据地区降雨量设置合理的排水
方式，将路基范围内的土基湿度降低到一定的范围内，保持
路基路面常年处于干燥、中湿状态，确保结构的强度和稳定
性，以避免积水，特别是路面积水，以延长和确保其正常使
用寿命，避免公路结构受水的危害。

在这次现场实习过程中，我学到了很多知识。实践是检验真
理的唯一标准，同样实习过程中检查了我的听课质量，找到
了自己的不足之处，通过施工现场的近距离的观察、实习，
使我对路基路面工程的`施工管理有了更加全面的认识，掌握
了一些具体的施工知识，向学长了解了一线技术员的晋升方
向及其发展前途; 我也深刻的体会到工程施工是一个艰苦的
行业。

路基路面工程实训报告篇三

唐津高速公路(津塘公路-荣乌高速)、京台高速公路(河北段)

20xx年6月9日-20xx年6月10日



实习是道路桥梁专业学生最基本的实践性教学环节，因为这
个专业实践性非常强。通过现场实习，观察施工现场，了解
施工流程，认识施工机械，掌握施工方法，自我检验课堂学
习效果，将理论与联系实际，把课本上的知识运用到施工现
场，以加深我们对《路基路面工程》这门课程知识的理解，
加强我们的实践能力;在施工现场我们可以了解一些自己感兴
趣的问题，无论是学习上的还是有关个人今后发展方面的问
题，通过询问现场指导老师或者施工技术人员，解决自己的
疑惑，能为自己今后的发展方向提供一些帮助，更重要的是，
能够通过实习，激发学生对道路桥梁专业的热爱，为将来投
身到路桥建设的浪潮中做好准备。

1. 20xx年6月9日，津塘公路-荣乌高速路段。

唐津高速(津塘公路-荣乌高速)改扩建工程于20xx年正式开工，
采用“边运营、边施工”的施工组织方案。该路段起于唐津
高速公路与津塘高速公路互通式立交引路南侧，终于荣乌高
速公路互通式立交东侧，路线全长43.946公里，由双向四车
道扩建为双向六车道，设计速度120公里/小时，路基宽34.5
米。路基采用“两侧拼接为主，局部分离”的方式进行扩建，
旧路路基部分采用路肩削坡、加设排水垫层、注浆加固等处
理方案。加宽部分路面结构：4cm沥青马蹄脂碎
石(sma-13)+6cm中粒式沥青混凝土(sup-20)+8cm粗粒式沥
青混凝土(ac-25)+12cm沥青混凝土冷再生或沥青碎
石(atb-30)+18cm水泥稳定碎石+18cm水泥稳定碎石冷再
生+20cm石灰粉煤灰土，总厚度86cm。

2.20xx年6月10日，京台高速公路廊坊段(永清县境内)。

厘米。水泥混凝土路面仅用在收费站广场，路面结构为面
层28厘米水泥混凝土板，基层19厘米贫混凝土，19厘米水泥
稳定碎石，底基层为20厘米级配碎石，路面总厚度为86厘米。



1. 20xx年6月9日，津塘公路-荣乌高速路段。

我们到达津塘公路-荣乌高速路段时，施工队伍正在有条不紊
地进行6cm中粒式沥青混凝土(sup-20)中面层的摊铺，对于高
速公路，在进行正式铺筑前，首先必须在正式的线上铺筑100～
200m试验段，铺筑试验段绝不是一种形式，必须达到要求的
目标。由于我们对这种材料比较熟悉，我们很快把目光转移
到路面上的各种机械上，其中摊铺机最吸引我们了，摊铺机
在缓慢的摊铺过程中，时刻有工作人员在摊铺机处将金属探
测针的插入式数显温度计测量沥青的温度，石油沥青加工及
沥青混合料施工温度应根据沥青标号及粘度、气候条件、铺
装层的厚度确定。碾压温度则借助于金属改锥在路面上打洞
后迅速插入温度计测量。

我们正在观察铺路机的同时，远处开来两辆运输车，一共有6
辆车排队等候在摊铺机前方不远处。热拌沥青混合料应采用
较大吨位的云料车运输，不得超在运输，以免对透层和封层
造成损伤;运料车每次使用前后必须清扫干净，在车厢板上涂
上一薄层防止沥青粘结的隔离剂或防粘剂，但不得有余液积
聚在车厢底部，从拌和机向运料车上装料时，应多次移动汽
车位置，平衡装料，以减少混合料离析，并在装满后用苫布
覆盖保温、防雨、防污染，摊铺过程中运料车应在摊铺机
钱100～300mm处停住，空挡等候，摊铺机推动前进开始缓慢
卸料，避免撞击摊铺机。

施工现场有两台摊铺机前后错开十几米，成梯队方式同步摊
铺，两幅之间大概有50mm左右的宽度搭接，并躲开车道轮
迹带，上下层的搭接位置宜错开200mm以上，为了提高重载
路面的压实度，首先要利用摊铺机进行初始压实，摊铺机必
须缓慢、均匀、连续不间断地摊铺，不得随意变换速度或中
途停顿，以提高平整度，减少混合料离析，摊铺速度应控制
在2～6m/min的范围内，当发现混合料出现明显的离析、波浪、
裂隙、拖痕时，应分析原因，予以消除。为提摊铺时的平整



度，不能停下摊铺机，不能碰撞摊铺机。摊铺机应采用自动
找平方式，下面层或基层可采用钢丝绳引导的高程控制方式，
上面层应采用平衡梁或雪橇式摊铺厚度控制方式，中面层可
根据情况选用找平方式，在这次实习中我没有看到上述几种
方式，施工人员更多的是凭借经验。

在施工现场我们看到的最多的机械就是各样式的压路机了，
各式各样的双钢轮及胶轮压路机有条不紊的跟在摊铺机后面
不停地碾压。沥青路面施工应配备足够数量的压路机，选择
合理的压路机组合方式及初压、复压、终压(包括成型)的碾
压步骤，以达到最佳的碾压效果，高速公路铺筑双车道沥青
路面的压路机数量不宜少于5台，施工气温低、风大、碾压层
薄时，压路机数量应适当增加,无论是路基、基层还是面层，
压路机在碾压时均要遵循“先低后高、先慢后快、先轻后重、
轮迹重叠”16字方针。初压应紧跟摊铺机后进行，宜采用钢
轮压路机静压1～2遍。碾压时应将压路机的驱动轮面向摊铺
机，从外侧向中心碾压，在超高段则遵循由低向高处碾压。
复压应紧跟在初压后开始，不得随意停顿，密级配沥青混合
料复压宜优先采用重型轮胎压路机进行碾压，相邻碾压带应
重叠1/3～1/2轮宽。对粗骨料为主的混合料，宜优先采用振
动压路机复压，层厚较大时宜采用高频大振幅，厚度较薄时
宜采用低振幅，以防止骨料破碎。当采用三轮钢筒式压路机
时，总质量不小于12t，相邻碾压带宜重叠后轮的1/2轮宽，并
不应小于200mm.终压应紧接在复压后进行。终压应选用双轮
钢筒式压路机或关闭振动的振动压路机，碾压不宜少于2遍，
至无明显轮迹为止。除此我还了解到为防止沥青混合料粘轮，
对压路机钢轮可涂刷隔离剂或防粘结剂，严禁刷柴油。亦可
向碾轮喷淋添加少量表面活性剂的雾状水，压路机不得在未
碾压成型路段上转向、掉头、加水或停留。在当天成型的路
面上，不得停放各种机械设备或车辆，不得散落矿料、油料
及杂物。

沥青混凝土路面接缝必须紧密、平顺。上、下层的纵缝应错
开150mm(热接缝)或300～400mm(冷接缝)以上。相邻两幅



及上、下层的横向接缝均应错位lm以上。应采用3m直尺检查，
确保平整度达到要求。采用梯队作业摊铺时应选用热接缝，
将已铺部分留下100～200mm宽暂不碾压，作为后续部分的基
准面，然后跨缝压实。高等级道路的表面层横向接缝应采用
垂直的平接缝，以下各层和其他等级的道路的各层可采用斜
接缝。

2.20xx年6月10日，京台高速公路廊坊段(永清县境内)。

京台高速公路连接我国华北、华中与东南沿海地区重要的公
路运输大通道，便捷联系北京、天津及福州与台北等城市，
在国家高速公路网中居重要地位。拟建项目是京台高速公路
河北境段，也是京津冀环渤海地区、河北省高速公路网和京
津冀高速通道的组成部分。

点放在了还未铺面层的基层上，作为河北省内唯一一条双向
八车道高速公路，如此重要的高等级的道路一定有一些与众
不同的地方。

我们首先看到的是基层为2层19厘米水泥稳定碎石半刚性基层，
因为水泥稳定碎石需要在搅拌站进行级配搅拌后，再用罐车
运抵施工现场，摊铺连续作业不停歇，如果一次性摊铺38cm
厚的水泥稳定碎石拌合场的拌合能力达不到，所以要分成两
层来进行摊铺。半钢性基层具有较高的强度和刚度，起着支
撑面层的作用，并把由面层传下来的行车荷载垂直力扩散到
垫层和土基，所以施工及运营过程中一定要保持半刚性基层
的`整体性。沥青路面各类基层都必须喷洒透层油，沥青层必
须在透层油完全渗透入基层后方可铺筑，透层油要渗透入基
层并能起到固结、稳定、联结、防水等作用，基层上设置下
封层时透层油不能省略，气温低于10℃或大风天气，即将降
雨时不得喷洒透层油。用于半刚性基层的透层油应紧接在基
层碾压成型后表面稍变干燥，但尚未硬化的情况下喷洒。

由于我们对中面层中粒式密集配(sbs)改性沥青混凝



土(ac-20c)材料不了解，因此我们第一时间向老师了这种材料
的优点、应用情况及其施工注意问题，sbs改性沥青混凝土具
有很好的耐高温、抗低温能力，较好的抗车辙能力，改善沥
青的水稳定性，提高路面的抗滑能力，增强路面的承载能力，
减少路面因紫外线辐射而导致的沥青老化等优点，在高等级
公路已得到广泛的应用。sbs改性沥青混凝土的施工关键是原
材料的控制和组成设计，并采用合适的施工工艺。sbs改性沥
青是在原有基质沥青的基础上，掺加2.5%、3.0%、4.0%的sbs
改性剂，改性后的沥青，与原沥青相比，其高温粘度增大，
软化点升高。在良好的设计配合比和施工条件下，沥青路面
的耐久性和高温稳定性明显提高。

在实习过程中我们还看到了还未修葺排水沟，路基路面的排
水设施关乎整个道路的稳定性及其强度，直接影响到道路的
使用寿命，因此要整体规划根据地区降雨量设置合理的排水
方式，将路基范围内的土基湿度降低到一定的范围内，保持
路基路面常年处于干燥、中湿状态，确保结构的强度和稳定
性，以避免积水，特别是路面积水，以延长和确保其正常使
用寿命，避免公路结构受水的危害。

在这次现场实习过程中，我学到了很多知识。实践是检验真
理的唯一标准，同样实习过程中检查了我的听课质量，找到
了自己的不足之处，通过施工现场的近距离的观察、实习，
使我对路基路面工程的施工管理有了更加全面的认识，掌握
了一些具体的施工知识，向学长了解了一线技术员的晋升方
向及其发展前途; 我也深刻的体会到工程施工是一个艰苦的
行业。

路基路面工程实训报告篇四

唐津高速公路(津塘公路-荣乌高速)、京台高速公路(河北段)

20xx年6月9日-20xx年6月10日



实习是道路桥梁专业学生最基本的实践性教学环节，因为这
个专业实践性非常强。通过现场实习，观察施工现场，了解
施工流程，认识施工机械，掌握施工方法，自我检验课堂学
习效果，将理论与联系实际，把课本上的知识运用到施工现
场，以加深我们对《路基路面工程》这门课程知识的理解，
加强我们的实践能力;在施工现场我们可以了解一些自己感兴
趣的问题，无论是学习上的还是有关个人今后发展方面的问
题，通过询问现场指导老师或者施工技术人员，解决自己的
疑惑，能为自己今后的发展方向提供一些帮助，更重要的是，
能够通过实习，激发学生对道路桥梁专业的热爱，为将来投
身到路桥建设的浪潮中做好准备。

1.20xx年6月9日，津塘公路-荣乌高速路段。

唐津高速(津塘公路-荣乌高速)改扩建工程于20xx年正式开工，
采用“边运营、边施工”的施工组织方案。该路段起于唐津
高速公路与津塘高速公路互通式立交引路南侧，终于荣乌高
速公路互通式立交东侧，路线全长43.946公里，由双向四车
道扩建为双向六车道，设计速度120公里/小时，路基宽34.5
米。路基采用“两侧拼接为主，局部分离”的方式进行扩建，
旧路路基部分采用路肩削坡、加设排水垫层、注浆加固等处
理方案。加宽部分路面结构：4cm沥青马蹄脂碎
石(sma-13)+6cm中粒式沥青混凝土(sup-20)+8cm粗粒式沥
青混凝土(ac-25)+12cm沥青混凝土冷再生或沥青碎
石(atb-30)+18cm水泥稳定碎石+18cm水泥稳定碎石冷再
生+20cm石灰粉煤灰土，总厚度86cm。

2.20xx年6月10日，京台高速公路廊坊段(永清县境内)。

厘米。水泥混凝土路面仅用在收费站广场，路面结构为面
层28厘米水泥混凝土板，基层19厘米贫混凝土，19厘米水泥
稳定碎石，底基层为20厘米级配碎石，路面总厚度为86厘米。



1.20xx年6月9日，津塘公路-荣乌高速路段。

我们到达津塘公路-荣乌高速路段时，施工队伍正在有条不紊
地进行6cm中粒式沥青混凝土(sup-20)中面层的摊铺，对于高
速公路，在进行正式铺筑前，首先必须在正式的线上铺筑100～
200m试验段，铺筑试验段绝不是一种形式，必须达到要求的
目标。由于我们对这种材料比较熟悉，我们很快把目光转移
到路面上的各种机械上，其中摊铺机最吸引我们了，摊铺机
在缓慢的摊铺过程中，时刻有工作人员在摊铺机处将金属探
测针的插入式数显温度计测量沥青的温度，石油沥青加工及
沥青混合料施工温度应根据沥青标号及粘度、气候条件、铺
装层的厚度确定。碾压温度则借助于金属改锥在路面上打洞
后迅速插入温度计测量。

我们正在观察铺路机的同时，远处开来两辆运输车，一共有6
辆车排队等候在摊铺机前方不远处。热拌沥青混合料应采用
较大吨位的云料车运输，不得超在运输，以免对透层和封层
造成损伤;运料车每次使用前后必须清扫干净，在车厢板上涂
上一薄层防止沥青粘结的隔离剂或防粘剂，但不得有余液积
聚在车厢底部，从拌和机向运料车上装料时，应多次移动汽
车位置，平衡装料，以减少混合料离析，并在装满后用苫布
覆盖保温、防雨、防污染，摊铺过程中运料车应在摊铺机
钱100～300mm处停住，空挡等候，摊铺机推动前进开始缓慢
卸料，避免撞击摊铺机。

施工现场有两台摊铺机前后错开十几米，成梯队方式同步摊
铺，两幅之间大概有50mm左右的宽度搭接，并躲开车道轮
迹带，上下层的搭接位置宜错开200mm以上，为了提高重载
路面的压实度，首先要利用摊铺机进行初始压实，摊铺机必
须缓慢、均匀、连续不间断地摊铺，不得随意变换速度或中
途停顿，以提高平整度，减少混合料离析，摊铺速度应控制
在2～6m/min的范围内，当发现混合料出现明显的离析、波浪、
裂隙、拖痕时，应分析原因，予以消除。为提摊铺时的平整



度，不能停下摊铺机，不能碰撞摊铺机。摊铺机应采用自动
找平方式，下面层或基层可采用钢丝绳引导的高程控制方式，
上面层应采用平衡梁或雪橇式摊铺厚度控制方式，中面层可
根据情况选用找平方式，在这次实习中我没有看到上述几种
方式，施工人员更多的是凭借经验。

在施工现场我们看到的最多的机械就是各样式的压路机了，
各式各样的双钢轮及胶轮压路机有条不紊的跟在摊铺机后面
不停地碾压。沥青路面施工应配备足够数量的压路机，选择
合理的压路机组合方式及初压、复压、终压(包括成型)的碾
压步骤，以达到最佳的碾压效果，高速公路铺筑双车道沥青
路面的压路机数量不宜少于5台，施工气温低、风大、碾压层
薄时，压路机数量应适当增加,无论是路基、基层还是面层，
压路机在碾压时均要遵循“先低后高、先慢后快、先轻后重、
轮迹重叠”16字方针。初压应紧跟摊铺机后进行，宜采用钢
轮压路机静压1～2遍。碾压时应将压路机的驱动轮面向摊铺
机，从外侧向中心碾压，在超高段则遵循由低向高处碾压。
复压应紧跟在初压后开始，不得随意停顿，密级配沥青混合
料复压宜优先采用重型轮胎压路机进行碾压，相邻碾压带应
重叠1/3～1/2轮宽。对粗骨料为主的混合料，宜优先采用振
动压路机复压，层厚较大时宜采用高频大振幅，厚度较薄时
宜采用低振幅，以防止骨料破碎。当采用三轮钢筒式压路机
时，总质量不小于12t，相邻碾压带宜重叠后轮的1/2轮宽，并
不应小于200mm.终压应紧接在复压后进行。终压应选用双轮
钢筒式压路机或关闭振动的振动压路机，碾压不宜少于2遍，
至无明显轮迹为止。除此我还了解到为防止沥青混合料粘轮，
对压路机钢轮可涂刷隔离剂或防粘结剂，严禁刷柴油。亦可
向碾轮喷淋添加少量表面活性剂的雾状水，压路机不得在未
碾压成型路段上转向、掉头、加水或停留。在当天成型的路
面上，不得停放各种机械设备或车辆，不得散落矿料、油料
及杂物。

沥青混凝土路面接缝必须紧密、平顺。上、下层的纵缝应错
开150mm(热接缝)或300～400mm(冷接缝)以上。相邻两幅



及上、下层的横向接缝均应错位lm以上。应采用3m直尺检查，
确保平整度达到要求。采用梯队作业摊铺时应选用热接缝，
将已铺部分留下100～200mm宽暂不碾压，作为后续部分的基
准面，然后跨缝压实。高等级道路的表面层横向接缝应采用
垂直的平接缝，以下各层和其他等级的道路的各层可采用斜
接缝。

2.20xx年6月10日，京台高速公路廊坊段(永清县境内)。

京台高速公路连接我国华北、华中与东南沿海地区重要的公
路运输大通道，便捷联系北京、天津及福州与台北等城市，
在国家高速公路网中居重要地位。拟建项目是京台高速公路
河北境段，也是京津冀环渤海地区、河北省高速公路网和京
津冀高速通道的组成部分。

点放在了还未铺面层的基层上，作为河北省内唯一一条双向
八车道高速公路，如此重要的高等级的道路一定有一些与众
不同的地方。

我们首先看到的是基层为2层19厘米水泥稳定碎石半刚性基层，
因为水泥稳定碎石需要在搅拌站进行级配搅拌后，再用罐车
运抵施工现场，摊铺连续作业不停歇，如果一次性摊铺38cm
厚的水泥稳定碎石拌合场的拌合能力达不到，所以要分成两
层来进行摊铺。半钢性基层具有较高的强度和刚度，起着支
撑面层的作用，并把由面层传下来的行车荷载垂直力扩散到
垫层和土基，所以施工及运营过程中一定要保持半刚性基层
的整体性。沥青路面各类基层都必须喷洒透层油，沥青层必
须在透层油完全渗透入基层后方可铺筑，透层油要渗透入基
层并能起到固结、稳定、联结、防水等作用，基层上设置下
封层时透层油不能省略，气温低于10℃或大风天气，即将降
雨时不得喷洒透层油。用于半刚性基层的透层油应紧接在基
层碾压成型后表面稍变干燥，但尚未硬化的情况下喷洒。

由于我们对中面层中粒式密集配(sbs)改性沥青混凝



土(ac-20c)材料不了解，因此我们第一时间向老师了这种材料
的优点、应用情况及其施工注意问题，sbs改性沥青混凝土具
有很好的耐高温、抗低温能力，较好的抗车辙能力，改善沥
青的水稳定性，提高路面的抗滑能力，增强路面的承载能力，
减少路面因紫外线辐射而导致的沥青老化等优点，在高等级
公路已得到广泛的应用。sbs改性沥青混凝土的施工关键是原
材料的控制和组成设计，并采用合适的施工工艺。sbs改性沥
青是在原有基质沥青的基础上，掺加2.5%、3.0%、4.0%的sbs
改性剂，改性后的沥青，与原沥青相比，其高温粘度增大，
软化点升高。在良好的设计配合比和施工条件下，沥青路面
的耐久性和高温稳定性明显提高。

在实习过程中我们还看到了还未修葺排水沟，路基路面的排
水设施关乎整个道路的稳定性及其强度，直接影响到道路的
使用寿命，因此要整体规划根据地区降雨量设置合理的排水
方式，将路基范围内的土基湿度降低到一定的范围内，保持
路基路面常年处于干燥、中湿状态，确保结构的强度和稳定
性，以避免积水，特别是路面积水，以延长和确保其正常使
用寿命，避免公路结构受水的危害。

在这次现场实习过程中，我学到了很多知识。实践是检验真
理的唯一标准，同样实习过程中检查了我的听课质量，找到
了自己的不足之处，通过施工现场的近距离的观察、实习，
使我对路基路面工程的施工管理有了更加全面的认识，掌握
了一些具体的.施工知识，向学长了解了一线技术员的晋升方
向及其发展前途;我也深刻的体会到工程施工是一个艰苦的行
业。

路基路面工程实训报告篇五

通过对xx市出城道路建设xx路改建工程01标段合05标段公路
的实地实习认识，使我对高速公路的路基处理、沥青路面的
设计与施工以及其它公路相关设施的设计与布置、有了一次



全面的感性认识，加深了我对所学课程知识的理解，使学习
和实践相结合。

20xx年6月1日星期二

xx市出城道路xx路改建工程01标段合05标段公路

xx路向南连接xx路直达市区，向北连接双墩、xx高速以及重要
县道，成为北部组团路网规划中的骨架道路。

路基部分

路基的实习主要在合水路改建工程05标段的部分施工工地，
包括了地基处理

路堤、桥涵等内容。

1、路基处理：

该路段位于干燥的热膨胀土地区，处理的办法就是就地取土
和换土。换土是膨胀土路基处理方法中最简单而且有效的方
法，就是将上面80公分路床范围内的多余的土全部挖掉，然
后分层回填上50公分的素土，由于考虑受地面降水影响而使
土体含水量急剧变化的深度，基本上在1～2m，即强膨胀土
为2m，中、弱膨胀土为1～1。5m。于是对原设计进行了变更，
就是将原来80公分的土挖掉，先进行全段碾压，碾压后回填
上40cm素土，再上面40cm5%的石灰土，然后在两侧设计盲
沟。对于路基里的排水实施采用了预留管道的形式，由于该
路段的排水管道小于500cm，采用pe管，水管埋置深度
为80cm~100cm，水管底下先垫上10cm的垫层，由于空间较
小采用小型振动式压实机垫层进行压实。为了便于通车，先
对路的一边进行施工，然后再去施工另一边。

对于路堤的处理，用碾压夯实法。其机理是：土是三相体，



土粒为骨架，颗粒之间的孔隙为水分和气体所占据。压实的
目的在于使土粒重新组合，彼此挤紧，孔隙缩小，土的单位
重量提高，形成密实整体，最终导致强度增加，稳定性提高。
方法是先原地面进行碾压，用环刀法测定密实度；再进行分
层填土碾压，用灌沙法测密实度。压实是意：在机具类型、
土层厚度及行程遍数已经选定的条件下，压实操作时宜先轻
后重、先慢后快、先边缘后中间（超高路段等需要时，则宜
先低后高）。压实时，相邻两次的轮迹应重叠轮宽的三分之
一，保持压实均匀，不漏压，对于压不到的边角，应辅以人
力或小型机具夯实。压实全过程中，经常检查含水量和密实
度，以达到符合规定压实度的要求。

2、桥涵：

由于该路段要与铁路相交，该铁路正在使用过程当中，采用
预制箱涵进行施工。就是一边挖土一边把箱涵往里顶进从而
达到施工的目的。这个工程是一个很困难的工程，是一个具
有挑战性的工程。

3、路面部分

路面的实习主要集中在01标段（沥青路面）。这条路采用了
厂拌法热拌沥青混合料路面的施工工艺。其路面由面层、基
层、底基层组成。主车道采用沥青玛蹄脂碎石混合料
（sma）。sma是一种由沥青、纤维稳定剂、矿粉和少量的细集
料组成的沥青马蹄脂填充间断级配的粗集料骨架间隙而组成
的.沥青混合料。它是由足够的沥青结合料和具有相当劲度的
沥青玛蹄脂胶浆填充在粗集料形成的石—石嵌挤结构的空隙
中形成的。因此，它具有抗高温、低温稳定性，良好的水稳
定性，良好的耐久性和表面功能（抗滑、车辙小、平整度高、
噪音小、能见度好）。sma路面耐久性好，故养护工作少，使
用寿命长，综合经济效益和环境效益好。主车道为18cm的沥
青混凝土+40cm的水稳+30cm12%的灰土+15cm6%的灰土
路基改善。慢车道为3cm的沥青上面层，4cm的沥青下面



层，15cm水稳，15cm10%的灰土。慢车道采用乳化沥青，乳
化沥青是将通常高温使用的道路沥青，经过机械搅拌和化学
稳定的方法（乳化），扩散到水中而液化成常温下粘度很低、
流动性很好的一种道路建筑材料，在众多的道路建设应用中，
乳化沥青提供了一种比热沥青更为安全、节能和环保的系统，
因为这种工艺避免了高温操作、加热和有害排放。同时每
隔40m设置一个检查井，在众多的道路建设应用中，乳化沥
青提供了一种比热沥青更为安全、节能和环保的系统，因为
这种工艺避免了高温操作、加热和有害排放。

该路段采用厂拌法，厂拌法沥青路面包括沥青混凝土、沥青碎
（砾）石等，施工过程可分为沥青混合料的拌制与运输及现
场铺筑两个阶段。

1、沥青混合料的拌制与运输

在拌制沥青混合料之前，根据确定的配合比进行试拌。试拌
时对所用的各种矿料及沥青应严格计量。通过试拌和抽样检
验确定每盘热。拌的配合比及其总重量（间歇式拌和机）、
或各种矿料进料口开启的大小及沥青和矿料进料的速度（连
续式拌和机）、适宜的沥青用量、拌和时间、矿料和沥青加
热温度、以及沥青混合料出厂的温度。对试拌的沥青混合料
进行试验之后，即可选定施工的配合比。材料的运输是靠卡
车直接运到施工路段进行摊铺。

2、铺筑

铺筑工序如下：

（1）基层准备

面层铺筑前，应对基层和路基进行检查处理，确保道路的基
层和面层有很好的黏结，减少水分浸入基层。



（2）摊铺

采用自动摊铺机进行施工。沥青摊铺机的主要组成部分为料
斗、链式传送器、螺旋摊铺器、振捣板、摊平板、行使部分
和发动机等。

（3）碾压

沥青混合料摊铺平整之后，应趁热及时进行碾压。碾压的温
度应符合规定的要求。压实后的沥青混合料应符合压实度及
平整度的要求，沥青混合料的分层压实厚度不得大于10cm。

沥青混合料碾压过程分为初压、复压和终压三个阶段。初压
用60～80kn双轮压路机以1。5～2。0km/h的速度先碾压2遍，使
混合料得以初步稳定。随即用100～120kn三轮压路机或轮胎
式压路机复压4～6遍。碾压速度：三轮压路机为3km/h；轮胎
式压路机为5km/h。复压阶段碾压至稳定无显著轮迹为止。复
压是碾压过程最重要的阶段，混合料能否达到规定的密实度，
关键全在于这阶段的碾压。终压是在复压之后用60～80kn双
轮压路机以3km/h的碾压速度碾压2～4遍，以消除碾压过程
中产生的轮迹，并确保路面表面的平整。

3、接缝施工

沥青路面的各种施工缝（包括纵缝、横缝、新旧路面的接缝
等）处，往往由于压实不足，容易产生台阶、裂缝、松散等
病害，影响路面的平整度和耐久性，施工时必须十分注意。
本路段采用的半幅机械施工，中间设计有分隔带。

4、排水设施

整个路面为一个拱型，所以一般路面采用坡面向两侧漫流，
流入公路两边的边沟中排走；在道路曲线的地段，公路外侧
设有超高，采用单面排水，在中央分隔带设有雨水管道，收



集曲线外侧路面的雨水，再由路基下敷设的横向排水管流入
边沟。

通过这次外业的道路实习，使我对高速公路的路基、路面的
设计与施工有了一次比较全面的感性认识，进一步理解课堂
上所学的知识，知道了理论在实际生产过程中的重要性，激
发我今后要注重珍惜学习课本知识，只有要掌握好过硬的理
论才能更好的在实际工作中有好的表现。


